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Einfiithrung

Angesichts ihrer unterschiedlichen Entwicklungen im letzten Jahrhundert sind einige
europaische Lander bereits fortschrittlicher ausgerichtet, wahrend andere immer noch mit den
Folgen der Planwirtschaft zu kampfen haben. e-Road beriicksichtigt dies jedoch und nutzt die
Tatsache, dass das fortschrittlichere Niederbayern die Entwicklung der Elektromobilitdt im
benachbarten Sudbdhmen unterstitzen kann. Diese Haltung kann auf Projekte in der
gesamten Européischen Union Ubertragen werden.

Europaische Regionen fiir potenzielle Replikationsmoglichkeiten
Eurostat verdoffentlicht regelmafig Statistiken aus verschiedenen Lebensbereichen in Europa.
Einer der von dieser Institution erhobenen Indikatoren ist die Kaufkraftparitat (KKP).
Kombiniert mit den grof3ten Innovationsinvestitionen zeigt sich, dass Norwegen, Schweden,
Danemark, Deutschland, Osterreich und die Schweiz (orangefarbene Markierungen)
geeignete Know-how-Transferpartner sind. Das bedeutet, dass Lander, die von der
grenziberschreitenden Zusammenarbeit profitieren kénnten, Nachbarn dieser Lander sind
und sich basierend auf der KKP in der zweiten Gruppe befinden: Estland, Litauen, Tschechien,
Slowakei, Italien und Slowenien. Da Lettland, Polen und Ungarn in Bezug auf die KKP zu den
letzten zehn Landern gehdren, werden sie eher als zweitrangig aufgefuhrt.

-

Bild 1 — Potenzielle Partner fiir die e-Road-Replikation (Eurostat)
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Die einzelnen Paare fur die grenziberschreitende Zusammenarbeit lassen sich in die
geografische Achse der Interred-Programme — Ostsee, Donau und Mitteleuropa — unterteilen

(Interreg, 2014).

Ostsee

e Schweden - Estland
e Schweden — Litauen
e Schweden — Lettland
e Norwegen —Estland
e Norwegen — Litauen
e Norwegen — Lettland
e Ddnemark — Estland
e Ddnemark — Litauen
e Danemark — Lettland

Donauregion

e Osterreich — Ungarn

e Osterreich — Slowakei

e Osterreich — Tschechien

e Deutschland — Tschechien

Mitteleuropa

e Deutschland -— Polen

e Deutschland — Tschechische Republik
e Osterreich — Tschechien

e Osterreich — Italien

e Osterreich — Slowenien

e Osterreich — Slowakei

e Osterreich — Ungarn

Ziel ETZ | Cil EUS
Freistaat Bayern -
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Bild 4 — (Interreg Central Europe, n.d.)
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Das Profil, das dem e-Road-Projekt am ehesten entspricht, zeigt sich in den Gebieten eines
Landes der ehemaligen Sowjetunion und eines vom Sozialismus des letzten Jahrhunderts
unberihrten Landes, das stattdessen seit Jahrzehnten kapitalistisch gepréagt ist. Obwohl der
Ostseeraum recht abgelegen ist, entspricht das Landerprofil gut dem e-Road-Projekt. Da
Norwegen weltweit eines der fihrenden Lander im Bereich der Elektromobilitat ist, konnten die
Lander des Ostseeraums auf dem europaischen Festland sehr von der Zusammenarbeit mit
einem solchen Partner profitieren.

Eine weitere gute Wahl wére die Zusammenarbeit mit Deutschland und den Beitrittsl&andern,
da beispielsweise bayerische Partner bereits in das e-Road-Projekt eingebunden sind.

Es ist auch wichtig, das Interesse an der Elektromobilitat und die Bemihungen potenzieller
Interessengruppen in dem jeweiligen Bereich zu verstehen. Wenn bereits Ladestationen
installiert und die Infrastruktur aufgebaut wird, konnte die e-Road-Replikation diese
MalRnahmen unterstiutzen.

Checkliste: Auswahl des geeigneten Standorts fiir die Replikation

Bei der Analyse der Themen und Gebiete fiir das e-Road-Projekt lassen sich allgemeine
Merkmale finden, die als Basisindikatoren dienen kénnen, ob ein e-Road-Replikationsprojekt
angebracht ist oder nicht.

e Beidseitig vorhandene Elektro-Infrastruktur

o Beispiel e-Road: Die bayerische Seite verfligt bereits lber eine umfangreiche
Entwicklerladeinfrastruktur mit komplexen Losungen fir Zahlungen und Vertrage,
einschliefllich Roaming. Auf tschechischer Seite gibt es etwa 20 Ladestationen, die
Uberwiegend nicht an ein grofReres Netz angeschlossen und nicht einmal in einer
aktualisierten Liste vorhanden sind.

e Elektromobilitat in der Regional- und Stadtplanung

o Instdbdhmischen Stadten wie Budweis und Pisek wurde die saubere Elektromobilitat
in die Strategie- und Entwicklungspldane aufgenommen. In diesen Stiadten setzt man
bereits geplante Anderungen wie z.B. die Modernisierung des Fuhrparks des
offentlichen Nahverkehrs um.

e Option zur Verbindung mit grenziiberschreitenden Partnern

o Der offene Ansatz auf bayerischer Seite, wo man nicht nur an der Weiterentwicklung
der heimischen Infrastruktur interessiert ist, ermoglichte den Start des e-Road
Projekts.

e Kostenlose Entwicklungsinvestitionsfonds
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o Abgesehen von Subventionen und anderen unterstiitzenden Finanzmitteln muss tGber
die Hohe der freien Mittel nachgedacht werden, die den interessierten Personen zur
Verfligung stehen. Dabei sind auch die Kosten durch Wechselkursschwankungen zu
bericksichtigen.

Ausreichend ausgebaute StralReninfrastruktur

o ObwohlesinSidbéhmen viele unbefestigte StraRen gibt, sind die Hauptknotenpunkte
liber groRere Strallen oder Autobahnen miteinander verbunden.

Fehlen eines Gesamtkonzepts zur Elektromobilitat

o e-Road versucht, den Gemeinden und Kommunen Informationen zur Umsetzung der
Elektromobilitat zu liefern, die jedoch ihre Bedeutung verlieren, wenn bereits ein
Konzept erstellt wurde.

Fragmentierte Ladeinfrastruktur

o Das Beispiel Sidbohmen zeigt, dass sich eine Infrastruktur zwar installieren lasst, es
sich aber problematisch gestaltet, sie in ein einheitliches System zu integrieren. Das
Projekt versucht, letzteres zu erreichen, und hilft nicht nur bei der Entwicklung,
sondern auch bei der Integration und Verbindung.

Fragmentierte IKT-Infrastruktur fur Elektromobilitat

o Esgibtviele Karten und Apps auf dem Markt, die derzeit aber nicht landeriibergreifend
sind.

Keine Intercharge-Verbindung

o Wenn sich die Region bereits dieser Initiative angeschlossen hat, befindet sich das
Elektromobilitdtskonzept in einer bestimmten Phase des Arbeitsprozesses.

Entwicklung der nachhaltigen strategischen Partnerschaften mit der grenziiberschreitenden
Partnerregion

Checkliste: Die richtigen Partner finden

~ZieLe1z ~~ Tschechische Republik
EF . Ceska republika -
Ams,) Svobodny stat Bavorsko

~CLEYS _~ 2014-2020 (INTERREG V)

Kombination von akademischen, gemeinniitzigen und kommerziellen Bereichen
Akademiker

o Analysen

o Datenerhebung und -auswertung

o Technischer Hintergrund

o Am besten geeignet: Fachhochschulen und Universitaten
Kommerziell

o Interessenvertreter der Elektromobilitat

o Anbieter von kommerziellen Losungen fiir Elektromobilitat
Gemeinnutzig
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o Schwerpunkt Umwelt
o Zudem auch auf Technologien konzentriert
e Offentlich
o Stadte und Regionen
o Umsetzung von Losungen flir saubere Mobilitat

IKT-Umgebung

Europa verfligt Uber kein einheitliches IKT-System fur das EV-Management. Auf
landerlUbergreifender Ebene gibt es Initiativen wie Intercharge und mehrere andere Apps, die
nicht alle européischen Lander abdecken. Auch wenn es moglich ist, Ladestationen z. B. bei
Google zu finden, wird die Standortanzeige nicht aktualisiert. Diese Systeme ermoglichen
lediglich die Suche nach einer Station.

Auf nationaler Ebene ist die Entwicklung fortgeschrittener, so gibt es z. B. in Deutschland
Systeme, die ein vollstdndiges Management ermdglichen. Trotz der Fortschritte wie z. B.
Aufladekarten ist es nicht moglich, diese Funktion Uberall zu nutzen. Die e-mobility-App
ermdglicht das vollstandige EV-Management, ist aber auf ein bestimmtes geografisches
Gebiet beschrankt.

Das Intercharge-System ist eine europdische Initiative mit einem groRen Nachteil: Die
Registrierung einer Ladestation ist fur den Anbieter mit erheblichen Kosten verbunden. Fir
grol3e Anbieter mag das kein Problem darstellen, aber es kann sicherlich nicht fiir ganz Europa
greifen.

Obwohl Intercharge versucht, eine vollstandige landeribergreifende Infrastruktur aufzubauen,
sind die Zahlungen immer noch sehr fragmentiert. Einige Anbieter wechseln zu direkten App-
Zahlungen, einige haben ihr eigenes System, andere akzeptieren Debitkarten und Bargeld. Es
ist zu beachten, dass all diese Optionen nicht Uberall funktionieren. Das gleiche Problem
besteht bei der Autorisierung an der Ladestation.

Empfehlung

Autorisierung

Nicht alle heutigen Ladestationen arbeiten intelligent. Einige sind immer noch mit einem
normalen Schlissel freigeschaltet, andere mit einer Karte, aber ohne Internetzugang. Trotz
dieser Hindernisse kénnen auch diese Ladestationen auf intelligente Funktionen umgestellt
werden. Zunéchst ist es notwendig, die Kommunikation mit der Ladestation zu ermdglichen.
Dies geschieht Uiber das OCPP-Protokoll. Wenn die Station nicht Gber diese Funktion verflgt,
muss ein Sensor gekauft werden, der sie ermdglicht. Dieses Gerat kann au3erdem den Zugriff
Uber eine RFID-Karte ermdglichen, die auf dem universellen RFID-System arbeitet.
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Bezahlung

Das System sollte die Verwendung verschiedener Zahlungsarten tber eine App ermdglichen.
Es sollte in der Lage sein, Debitkarten, Bankkonten, Zahlungs-Gateways und spezielle
Ladekarten von Anbietern zu integrieren.

Einheitliche Plattform

Das e-Road-Projekt sieht eine lokale Sprachvariante des Systementwicklers der E-WALD
GmbH vor. Diese Plattform steht den Kunden dieses Anbieters zur Verfigung und ermdglicht
Uber HTML5S die Verwaltung der Elektroaufladung einschlie3lich Zahlungen. Sie funktioniert
auf dem einfachen System einer Offentlich zuganglichen Ladestationenkarte und einem
Benutzerzugriff auf die Buchungs- und Bezahlvorgange sowie auf die Anzeige der
Aufladehistorie.

Die Plattform wird durch eine App mit Planungsfunktion erganzt, die auf dem tschechischen
Markt funktioniert.

Angesichts der Vielfalt der derzeitigen Systeme ware es angebracht, das gesamteuropaische
System auf offenen Technologien aufzubauen. Erstens ermoglicht die Offenheit eine bessere
Abstimmung auf die aktuellen Technologien. Zweitens konnte das gesamte System fur
Crowdsourcing genutzt werden. Zusatzliche Module kénnten von allen vorbereitet werden und
es ware nur erforderlich, die Qualitat und Genauigkeit zu Uberprifen.

Ein Vorteil dieses Ansatzes ist zudem, dass Crowdsourcing auch fir lokale Sprachvarianten
genutzt werden kann. Die Kosten fiir professionelle Ubersetzungen entfallen, da eine
Unterstitzung durch die e-mobility-Community méglich ist.

Dabei muss das Interesse derjenigen aufrecht erhalten bleiben, die ihre Zeit einer ahnlichen
Tatigkeit widmen oder bereits daran arbeiten. Das aktuelle System muss analysiert werden
und es muss beste Weg gefunden werden, es in das neue System zu integrieren. Das
entsprechende Pilotprojekt kbnnte die Anbindung des EV Mapa-Servers beinhalten, Uber den
das Auflademanagement in der Tschechischen Republik lauft.

Plattform nach Nachhaltigkeit

Da das Projekt 2019 endet und darauf eine zweijahrige Nachhaltigkeitsperiode folgt, ist es
notwendig, im Voraus zu planen und das Geschéaftsmodell zu wahlen, auf dessen Grundlage
der weitere Betrieb der Plattform und der App méglich sein wird. Die Optionen folgen (Munir,
2014):
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Anzeigen von Interessenvertretern der Elektromobilitdt

( Stirken Schwachen )

eSchlechtere Nutzung bei kleinerer nutzbarer
Bildschirmflache

eLangsamere Handhabung durch falsche Klicks

eKostenlose App
eBenutzer sehen nur sehr gezielte Anzeigen

SWOT
Moglichkeiten Risiken
) "Fértj,lerunglandefer Pr?jelfte ' *Nicht genligend zahlungswillige Interessenvertreter
*Genugend finanzielle Mittel fur zusétzliche Funktionen eAndere Apps haben weniger Funktionen, enthalten jedoch keine
\ Werbung.

Bild 5 — SWOT — Anzeigen von Interessenvertretern fiir Elektromobilitat

Freemium

@ )

Starken Schwiéchen

eNicht alle Funktionen stehen in der Basisversion zur
Verflgung

~<+Arande Premium-Popup-Angebote

eKostenlose Basisversion
eGebiihr basierend auf den angeforderten Funktionen

SWOT

Moglichkeiten Risiken

eNiedriger Preis, da er nicht rentabel sein muss «Komplexe Dienstleistungen werden bezahlt
*GroRere Zielgruppe durch eine Vielzahl von Funktionen «Andere Apps sind kostenlos

. J

Bild 6 = SWOT - Freemium

Registrierungsgebiihr fiir die Ladestation

@ )

Starken Schwachen
* Keine Gebiihren fiir Benutzer ® Zahlung pro Registrierung
o Aktuelle und genaue Informationen * Unzureichende Einnahmen zur Deckung der Betriebskosten
SWOT
Moglichkeiten Risiken
* Moglichkeit von Preisnachlassen fir die Mitarbeit an Projekten fur * Kostenlose Apps bevorzugt
Elektromobilitat ® Zu wenig Interesse
* Premium-Partner

G J

Bild 7 — SWOT — Registrierungsgebiihr der Ladestation

Ziel ETZ | Cil EUS Europiische Union
Freistaat Bayern - Evropska unie
~ZeLETz ~~ Tschechische Republik Européischer Fonds fiir

SF i Ceska republika - regionale Entwicklung
! w Svobodny stat Bavorsko

~ Evropsky fond pro
SCILEUS_~ 5014 -2020 (INTERREG V) regionalni rozvoj

e-Road Pisek — Deggendorf; Cislo projektu / Projektnummer 93



/4-‘!-‘___\

o-Road pisek - Dogpendort l
—

Kostenpflichtiger App-Download

~

Starken

 Sorgfiltig selektierte Zielgruppe
* Eine Version, ein Preis

SWOT

Moglichkeiten

* Angepasst basierend auf dem Feedback der Zielgruppe
* Moglichkeiten der Partnerschaft durch eine sorgfiltig selektierte

Schwiachen

* Kostenpflichtige Funktionen
* Keine Moglichkeit, die komplette App kostenlos zu testen

Risiken
* Kostenlose App bevorzugt
® Zu wenig Interesse

Zielgruppe
g
Bild 8 - SWOT — Gebiihr fiir den App-Download
In-App-Kdufe
(
Starken Schwiéchen

e Zahlung nur fir gewiinschte Funktionen
e Basisversion kostenlos

SWOT

Moglichkeiten

e Upgrades, die sich nicht auf die aktuellen Funktionen auswirken
e GrofRRe Auswabhl fur verschiedene Benutzer

.

¢ Einige Funktionen gegen Gebuihr
¢ Popup mit Angeboten

Risiken
¢ Kostenlose Apps
e Kein Interesse an Upgrades

Bild 9 — SWOT - In-App-Kaufe

Abonnement

r

Starken

¢ Uneingeschréankte Funktionen
¢ Vollstandige Funktionalitat

SWOT

Méoglichkeiten

¢ Mehrere Level fur verschiedene Benutzer
¢ Partnerschaften und Premium-Abonnements

.

Schwachen

* Ohne Abonnement nicht zugédnglich

* Der Preis muss nicht mit der genutzten Kapazitat tibereinstimmen

Risiken
* Kostenlose Apps
® Zu wenig Interesse

Bild 10 - SWOT — Abonnement

Das am besten geeignete Format fur den App-Betrieb ist
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